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Инвестиции в инфраструктуру и их влияние на 

эффективность грузовых перевозок: Примеры успешных 

проектов и их результаты. 

Инвестиции в инфраструктуру — это стратегический инструмент, 

определяющий конкурентоспособность стран в глобальной логистической 

цепи. Для Казахстана, занимающего ключевое положение на перекрестке 

международных торговых путей, развитие транспортной системы — это не 

просто вызов, но и огромная возможность. Однако эффективность этих 

инвестиций зависит не только от масштабов финансирования, но и от 

стратегической интеграции цифровых технологий, устойчивого развития и 

международного сотрудничества.  

Инфраструктура транспортной системы является каркасом, 

обеспечивающим движение товаров, капиталов и информации. Однако 

современная логистика требует не просто дорог и железнодорожных линий, а 

интеграции инновационных технологий: интеллектуальных транспортных 

систем, автоматизированных складов и экологически чистых решений. 

Мировые примеры, такие как «умные порты» в Сингапуре и 

Голландии, показывают, что инфраструктура становится эффективной, когда 

она основана на данных и обеспечивает максимальную прозрачность и 

адаптивность. Для Казахстана это особенно важно, учитывая протяженность 

территории и высокую зависимость от транзита. 



Казахстан сталкивается с уникальными логистическими вызовами, 

включая климатические условия, протяженность территории и разрыв между 

городами и удаленными регионами. Эти факторы требуют значительных 

инвестиций в поддержание инфраструктуры и её модернизацию. Однако 

уникальное географическое положение страны также предоставляет 

значительные возможности. Казахстан является частью глобальной 

инициативы «Один пояс, один путь», связывая крупнейшие экономики мира. 

Через территорию страны проходит более 70% грузов по маршруту Китай-

Европа. В 2023 году объём грузоперевозок через сухой порт «Хоргос» 

увеличился на 25% по сравнению с 2022 годом. Для повышения пропускной 

способности железных дорог была завершена модернизация участка Бейнеу-

Шалкар, что сократило время транзита на 15%. 

Одним из наиболее успешных примеров инфраструктурных 

инвестиций является модернизация железнодорожной сети, которая 

обеспечила сокращение времени доставки грузов и увеличение объема 

транзита. Однако для реализации полного потенциала требуются новые 

подходы, такие как внедрение цифровых решений и переход к более 

устойчивым технологиям. Рассмотрим примеры успешных проектов: 

1. Транспортный коридор "Западная Европа — Западный Китай". Этот 

коридор — один из крупнейших инфраструктурных проектов в Центральной 

Азии. Он сократил время доставки грузов на 60%, обеспечив Казахстану 

статус важного транзитного узла. Однако ключевым уроком стало то, что 

инфраструктура должна сопровождаться логистическими сервисами 

мирового уровня, включая таможенное оформление и координацию 

мультимодальных перевозок. 

2. Цифровизация железнодорожной логистики. Казахстанская железная 

дорога (КТЖ) внедрила систему отслеживания грузов в режиме реального 

времени, что повысило прозрачность и скорость операций. Это позволило 

увеличить грузооборот, снизить время простоя и укрепить доверие 



международных партнеров. Этот проект демонстрирует важность 

использования данных для повышения эффективности. Внедрение 

технологий, таких как Blockchain, Big Data и автоматизация процессов, 

позволяет оптимизировать управление логистическими цепочками и 

повысить качество услуг. Это особенно важно в условиях высокой 

конкуренции на международных маршрутах. 

3. Порт Курык: Пример мультимодального подхода. Развитие порта 

Курык стало важным шагом в интеграции морских и наземных перевозок. 

Мультимодальный подход позволяет грузам перемещаться из 

железнодорожных вагонов в морские контейнеры с минимальными 

задержками, сокращая общее время доставки. Этот проект также 

подчеркивает значение международного сотрудничества, так как порт стал 

частью каспийской транспортной сети. 

4. В Казахстане внедряются современные контейнерные 

железнодорожные маршруты Китай-Европа-Китай, что улучшает связность 

регионов и расширяет экспортный потенциал страны. Также развитие СЭЗ 

“Хоргос – Восточные ворота” с включением сухого порта предоставляет 

удобную платформу для консолидации и распределения грузов на востоке 

страны, значительно повышая эффективность логистики. 

5. Контейнеризация как тренд: Несмотря на глобальный рост 

контейнерных перевозок (в некоторых странах они составляют более 70%), в 

Казахстане уровень контейнеризации грузов всё ещё крайне низкий — всего 

3%. Этот фактор делает развитие контейнерных перевозок в стране 

приоритетным направлением, способным сократить издержки, повысить 

скорость и безопасность грузооборота 

 6. Финансирование и поддержка государства: 

Государственный бюджет обеспечивает значительную долю инвестиций в 

транспортную инфраструктуру. В 2023 году вложения составили более 625 



млрд тенге, включая капитальный ремонт 10,7 тыс. км автомобильных дорог 

и закупку 133 локомотивов. 

 7. Региональные особенности: Инвестиции распределяются 

неравномерно. Лидерами по объёму финансирования являются Астана, 

Мангистауская и Атырауская области, что подчёркивает их стратегическое 

значение в транспортной сети страны 

Анализ успешных проектов показывает, что эффективность 

инфраструктуры зависит от трёх ключевых факторов: стратегического 

планирования, использования технологий и устойчивого подхода. 

В настоящее время, Казахстан эффективно развивает разные 

направления инвестиций в отрасли. Так, в январе 2024 года объем 

грузоперевозок по железным дорогам составил 31,8 млн тонн, что 

демонстрирует небольшое снижение на 5,5% по сравнению с 2023 годом. 

Однако грузооборот достиг 25,3 млрд тонно-километров. Прогресс в 

железнодорожной модернизации включает завершение вторых путей участка 

Достык-Мойынты протяженностью 836 км и проекты, такие как Бахты-Аягоз 

и обводная Алматы. В 2023 году Казахстан завершил проект по 

строительству железнодорожного участка Дарбаза-Мактаарал, который 

напрямую связывает южные регионы с основной железнодорожной сетью 

страны. Этот проект не только улучшил внутренние грузовые перевозки, но и 

создал новый коридор для транзита грузов из Узбекистана. Ожидается, что 

грузопоток через данный участок увеличится до 5 млн тонн в год к 2025 году. 

Активно развивается сеть грузовых хабов для оптимизации транзита. В 

2024 году завершено строительство хаба в городе Алтынколь, который 

включает современную систему складов, зоны для контейнерной обработки и 

автоматизированные терминалы. Новый хаб способен обслуживать до 1 млн 

контейнеров в год, что делает его ключевым звеном в цепочке поставок 

между Китаем и Европой 



К 2024 году запланировано строительство и ремонт 12 тысяч 

километров дорог, включая реконструкцию трассы “Кызылорда-Жезказган”. 

Такие проекты повышают безопасность и сокращают время перевозок между 

регионами. В Туркестанской области завершено строительство туннеля на 

перевале Шакпак Баба протяжённостью 840 метров. Этот туннель стал 

важным объектом коридора «Западная Европа — Западный Китай», 

обеспечив круглогодичное безопасное движение транспорта. Ожидается, что 

его эксплуатация увеличит грузопоток в регионе на 18% к 2025 году. Для 

обеспечения качества автодорог в Казахстане внедрены современные 

технологии, такие как укладка покрытия с использованием полимерно-

битумных материалов. Это увеличивает срок службы дорог и снижает их 

эксплуатационные расходы. Кроме того, с 2024 года началась интеграция 

интеллектуальных транспортных систем (ITS) на ключевых магистралях, что 

позволяет управлять движением и снижать заторы в реальном времени. 

Воздушный транспорт в Казахстане играет ключевую роль в 

обеспечении быстрой доставки грузов, особенно на международных 

маршрутах. Аэропорты Алматы и Нур-Султана стали важными 

логистическими узлами для грузоперевозок в Центральной Азии. В 2023 году 

их пропускная способность увеличилась на 15% благодаря модернизации 

терминалов и внедрению новых технологий обработки грузов. Создание 

грузового хаба на базе аэропорта Алматы позволило сократить время 

обработки международных грузов на 20%. Также развивается 

сотрудничество с международными авиакомпаниями, что расширяет 

географию перевозок и укрепляет позиции Казахстана как центра 

авиационной логистики в регионе. Маршрутная сеть международных рейсов 

расширилась до 33 стран. Новые направления, такие как Вьетнам и 

Германия, свидетельствуют о повышении конкурентоспособности 

воздушной логистики.  



Казахстан активно развивает портовую инфраструктуру. Например, 

объем перевозок морским транспортом увеличился в 2,5 раза по сравнению с 

предыдущим годом. Планируется строительство контейнерного хаба и 

расширение портов Актау и Курык. Для повышения пропускной способности 

порта Актау было закуплено новое крановое оборудование, что позволило 

ускорить обработку грузов на 30%. Кроме того, в порту Курык увеличено 

количество паромных линий, что позволяет перевозить до 4 млн тонн грузов 

ежегодно. Планируется интеграция портов в единую цифровую платформу 

для мониторинга и управления грузопотоками. В 2024 году порт Курык 

начал принимать контейнерные грузы, что значительно увеличивает его 

возможности в обработке товаров для транзита по Транскаспийскому 

маршруту. Совместно с портом Баку и Грузией реализуется проект по 

созданию единого логистического центра для оптимизации перевозок через 

Каспийское море. Эти меры позволят увеличить объём транзитных грузов 

через Казахстан на 20% в ближайшие три года. Каспийское море становится 

важным геополитическим узлом в контексте новых торговых маршрутов. В 

2024 году Казахстан начал работу над проектом совместного логистического 

центра с Ираном в порту Энзели. Это позволит обеспечить доступ 

казахстанских товаров к международным рынкам через Персидский залив, а 

также сократить транспортные расходы для экспортёров на 15%. 

 Внедрение Единой цифровой базы данных в автодорожной отрасли 

обеспечивает прозрачность и контроль качества строительных материалов. 

Кроме того, в транспортной системе активно внедряются интеллектуальные 

системы управления. Казахстан укрепляет Транскаспийский маршрут 

совместно с Азербайджаном, Грузией и Турцией. Подписаны дорожные 

карты для устранения “узких мест” на период 2022-2027 гг. Это усиливает 

роль страны как хаба транзитных коридоров. В 2024 году Казахстан внедрил 

систему e-Freight для автоматизации документооборота в авиационной 

логистике. Это позволило сократить время обработки грузов в аэропортах на 



40%. Также запущена система отслеживания грузов в режиме реального 

времени на железных дорогах, что обеспечивает прозрачность и снижение 

логистических рисков. На железнодорожных терминалах Казахстана 

внедрена система автоматического сканирования вагонов с использованием 

искусственного интеллекта. Эта технология позволяет сократить время 

обработки грузов на 30%, минимизировать ошибки и повысить точность 

учёта. Кроме того, с 2023 года в порту Актау работает блокчейн-платформа 

для отслеживания грузов, которая обеспечивает прозрачность и сокращает 

время на оформление документов на 50%. 

Ключевым аспектом для страны является международное 

сотрудничество. В 2023 году Казахстан подписал меморандум о 

сотрудничестве с Узбекистаном и Туркменистаном для развития нового 

коридора «Центральная Азия — Персидский залив». Этот маршрут откроет 

доступ к портам Персидского залива, что станет важным шагом в 

диверсификации торговых путей и увеличении объёмов экспорта 

сельскохозяйственной продукции. В рамках Шанхайской организации 

сотрудничества Казахстан активно участвует в развитии нового 

транспортного маршрута, связывающего Центральную Азию и страны 

Южной Азии. Например, соглашение с Пакистаном об использовании порта 

Гвадар откроет доступ к Индийскому океану, что станет важным шагом для 

расширения экспортных возможностей Казахстана. Казахстан поддерживает 

инициативу ООН по сокращению углеродного следа в логистике. В рамках 

программы «Зелёный коридор» были внедрены системы мониторинга 

выбросов CO2 для транспортных компаний. Например, с 2023 года каждый 

грузовик, пересекающий границу, проходит автоматическую проверку на 

соответствие экологическим стандартам. Это стимулирует перевозчиков 

переходить на более современные и экологичные технологии. 

В рамках программы по декарбонизации транспортной отрасли 

Казахстан начал переход на использование альтернативных видов топлива. В 



2023 году на трассах международного значения были установлены первые 

станции для заправки грузовиков водородным топливом. Ожидается, что к 

2030 году доля таких автомобилей на дорогах страны составит 15%. 

Для Казахстана важно продолжать инвестировать в цифровизацию 

логистических процессов, включая создание национальной системы 

управления данными о перевозках. Кроме того, устойчивое развитие должно 

стать приоритетом: внедрение экологичных технологий, таких как 

электрические поезда и солнечные станции на транспортных узлах, может 

значительно снизить углеродный след. Казахстан инициировал проект по 

созданию зелёных транспортных коридоров. В 2024 году начато 

тестирование электровозов нового поколения на маршрутах Алматы-

Шымкент. Эти локомотивы работают на основе возобновляемых источников 

энергии и позволяют сократить выбросы углекислого газа на 20%. Также на 

основных автомагистралях устанавливаются станции для зарядки 

электромобилей, что стимулирует переход на экологически чистый 

транспорт. С целью повышения эффективности транзитных перевозок 

Казахстан внедрил автоматизированную систему планирования маршрутов. 

В 2023 году запущена пилотная программа в Восточно-Казахстанской 

области, где транспортные компании используют алгоритмы машинного 

обучения для оптимизации путей. Это позволило сократить время доставки 

грузов на 12% и снизить эксплуатационные расходы на 10%. 

Наконец, Казахстану следует активно развивать международное 

сотрудничество в рамках региональных инициатив, чтобы максимально 

использовать свой потенциал как транзитной страны. Это включает 

гармонизацию таможенных процедур, создание совместных логистических 

хабов и интеграцию в глобальные цепочки поставок. 

Инвестиции в инфраструктуру — это не только способ повысить 

эффективность грузоперевозок, но и инструмент укрепления позиций 

Казахстана на международной арене. Для максимизации результата 



необходимо сочетать традиционные меры с инновационными подходами, 

делая упор на цифровизацию, устойчивое развитие и международное 

сотрудничество. Таким образом, Казахстан может стать не просто 

транзитным узлом, но и мировым лидером в сфере логистики. 

Инвестиции в транспортную инфраструктуру Казахстана являются 

мощным катализатором экономического развития страны. Примеры 

успешных проектов, таких как модернизация портов Актау и Курык, 

развитие железнодорожных узлов и создание автодорожного маршрута 

“Западная Европа – Западный Китай”, подтверждают, что грамотно 

вложенные средства в инфраструктуру повышают её эффективность и 

конкурентоспособность на глобальном уровне. 

Транспортно-логистическая система страны не только обеспечивает 

внутренние грузоперевозки, но и служит ключевым звеном в международных 

коридорах. Благодаря географическому положению Казахстан стал важной 

транзитной территорией для перевозок между Китаем и Европой. Развитие 

трансконтинентальных коридоров, включая инициативу “Один пояс – один 

путь”, способствует увеличению грузопотока, стимулируя интеграцию 

Казахстана в глобальные цепочки поставок. 

Особое внимание уделяется внедрению инновационных технологий. 

Автоматизация терминалов, цифровизация процессов и использование 

искусственного интеллекта сокращают издержки и время обработки грузов, 

что делает транспортную систему страны более привлекательной для 

международных партнёров. Однако, несмотря на значительные успехи, 

остаются вызовы, требующие дальнейшего решения. Это необходимость 

увеличения пропускной способности железнодорожных и автодорожных 

маршрутов, снижение экологического воздействия транспорта и улучшение 

управления в сфере логистики. 



В будущем Казахстан имеет все шансы стать ведущим транспортным 

хабом в Центральной Азии. Для этого важно продолжать инвестировать в 

инфраструктуру, укреплять международное сотрудничество и развивать 

экологически устойчивые технологии. Стабильное развитие транспортного 

сектора не только повышает экономический потенциал страны, но и 

укрепляет её позиции как надёжного партнёра на мировой арене. 

Казахстан находится на пороге масштабных преобразований в сфере 

транспорта и логистики. Развитие инфраструктуры, внедрение цифровых 

технологий и экологических стандартов закладывают основу для 

устойчивого роста. Будущие проекты, такие как запуск контейнерных 

поездов нового поколения, создание новых транспортных коридоров и 

переход на альтернативные источники энергии, будут играть ключевую роль 

в укреплении позиций страны как логистического лидера Центральной Азии. 


