
Эссе на тему Роль железнодорожных грузоперевозок в экономике 

страны: Влияние на логистику и цепочки поставок. 

 

Железнодорожные перевозки можно разделить на две основные 

категории: грузовые и пассажирские. В данном эссе мы сосредоточимся 

исключительно на влиянии железнодорожных грузоперевозок на экономику 

страны. Под этим влиянием подразумевается воздействие, которое оказывает 

развитие и функционирование железнодорожного транспорта на 

экономический рост и развитие государства.  

Железнодорожная отрасль, несмотря на её относительно позднее 

появление в истории транспортных технологий, сыграла ключевую роль в 

экономическом и социальном развитии стран. Хотя примитивные 

железнодорожные системы, использующиеся для перемещения материалов в 

карьерах и шахтах, существовали ещё в 17 веке, именно в начале 19 века были 

созданы первые обширные железнодорожные сети, которые положили начало 

современному железнодорожному транспорту. Эти ранние системы, 

изначально предназначенные для локальных перевозок, в конечном итоге 

стали основой для глобальных транспортных сетей, соединяющих города и 

регионы, а также сыграли значительную роль в ускорении индустриализации. 

Железнодорожный транспорт был неотъемлемым продуктом 

индустриальной революции, и его массовое внедрение в Западной Европе, 

Северной Америке и Японии оказало огромное влияние на экономическое 

развитие этих регионов. Он стал важнейшим элементом технологической 

эволюции наземного транспорта, обеспечив значительное улучшение 

мобильности как для грузов, так и для пассажиров. Стало возможным 

значительно сокращать время, необходимое для путешествий на большие 

расстояния, что, в свою очередь, способствовало росту торговли, ускорению 

производственных процессов и расширению социальных связей. 

Железнодорожный транспорт в Казахстане является неотъемлемой 

частью национальной инфраструктуры и важнейшим элементом в 



экономическом и социальном развитии страны. С богатой историей, тесно 

связанной с социально-экономическими процессами региона, 

железнодорожная сеть Казахстана играет ключевую роль в транспортировке 

товаров и пассажиров, а также в интеграции страны в глобальные 

транспортные коридоры. Казахстан, как крупнейшая страна Центральной 

Азии, стратегически располагается на важнейших транспортных путях между 

Востоком и Западом, что делает его важным звеном в международной 

логистике. 

Кроме того, на развитие железнодорожной отрасли в Казахстане 

значительное влияние оказывают исторические события. Одним из ярких 

примеров является освоение целины в 1950-1960-х годах, когда в северных и 

центральных регионах страны были построены новые железнодорожные 

линии и расширены уже существующие. Железные дороги стали основным 

способом транспортировки сельскохозяйственной продукции, особенно зерна, 

с целинных земель. Это позволило Казахстану стать одним из крупнейших 

поставщиков зерна в СССР. В частности, была расширена линия Акмолинск 

(ныне Астана) – Карталы, протяженностью около 800 километров, которая 

сыграла важнейшую роль в транспортировке зерна и других 

сельскохозяйственных товаров. Развитие железных дорог также 

способствовало росту городов и поселков, таких как Акмолинск, Целиноград 

(ныне Астана), Кокчетав (ныне Кокшетау), которые стали важными центрами 

целинной кампании и базами для дальнейшего развития региона 

Экономическая эффективность этого транспорта в Казахстане имеет 

глубокое обоснование, что делает его конкурентоспособным вариантом для 

перевозки как пассажиров, так и грузов. Железнодорожная отрасль требует 

значительных капиталовложений, как в инфраструктуру, включая рельсовые 

дороги, станции, терминалы, так и в транспортные средства. Эти 

капиталовложения, хотя и требуют значительных расходов на начальном 

этапе, с течением времени окупаются. Например, строительство 

Транссибирской железнодорожной магистрали, проходящей через 



территорию Казахстана, значительно сократило время транспортировки 

товаров. Путь из китайского города Чэньчжоу до немецкого Гамбурга стал 

короче более чем на 25 суток по сравнению с морским маршрутом, что 

существенно повысило эффективность перевозок. 

Однако, несмотря на значительные достижения, железнодорожная 

отрасль требует постоянных вложений в модернизацию. В условиях 

глобализации и цифровизации транспортные системы, включая 

железнодорожный транспорт, должны обновляться, чтобы оставаться 

конкурентоспособными. Современные технологии, такие как 

высокоскоростные железнодорожные сети, являются важным шагом в этом 

направлении. Увеличение скорости движения поездов оказывает 

существенное влияние на пассажирские перевозки, особенно в таких странах, 

как Китай, Япония и в странах Европы, где высокоскоростные поезда уже 

давно стали нормой. Важно отметить, что на сегодняшний день 

высокоскоростные грузовые поезда не используются в широком масштабе, 

однако исследования и разработки в этой области активно продолжаются. 

Таким образом, железнодорожный транспорт в Казахстане продолжает 

развиваться, сталкиваясь с необходимостью значительных инвестиций и 

постоянной модернизации. Это, в свою очередь, способствует улучшению 

транспортной доступности, увеличению скорости перевозок и расширению 

возможностей для международной торговли, что делает Казахстан важным 

игроком на глобальной транспортной арене. 

Государство как ключевой участник в модернизации железнодорожной 

отрасли играет центральную роль в регулировании и развитии всех аспектов 

этой сферы. Оно непосредственно управляет ценообразованием и 

устанавливает правила, касающиеся грузовых и пассажирских перевозок, что 

имеет решающее значение для эффективного функционирования 

железнодорожной системы. Казахстан, являясь участником нескольких 

международных объединений, таких как Международный союз железных 

дорог (UIC) и Евразийское транспортное содружество (ЕВРАЗС), активно 



участвует в выработке стандартов и норм, а также в регулировании 

документооборота на международном уровне. Это способствует интеграции 

казахстанской железнодорожной сети в мировую транспортную систему, 

улучшая взаимодействие с соседними странами и расширяя возможности для 

торговли и пассажирских перевозок.  

С точки зрения макроэкономики, значение транспортной отрасли 

невозможно переоценить. Транспорт оказывает прямое влияние на уровень 

производства, занятости и доходов в национальной экономике. В развитых 

странах доля транспорта в ВВП составляет от 6% до 12%, а стоимость всех 

транспортных активов, включая инфраструктуру и транспортные средства, 

может достигать половины ВВП этих стран. В Казахстане доля транспорта в 

ВВП за последние 10 лет варьировалась в пределах 7-9%. В 2023 году 

транспортно-логистическая отрасль составила около 7,8% ВВП страны, и 

ожидается, что к 2025 году эта доля увеличится до 9% благодаря развитию 

транспортной инфраструктуры и международных транспортных коридоров.  

Что касается железнодорожного сектора, то он занимает ключевое место 

в транспортной системе Казахстана, особенно в сфере грузоперевозок. В 2023 

году железные дороги обеспечили более 50% всех грузовых перевозок в 

стране, с общим объемом перевозок около 327 миллиардов тонно-километров. 

Согласно данным Бюро национальной статистики, в январе-ноябре 2024 года 

наблюдается увеличение грузооборота в нескольких крупных городах 

Казахстана, таких как Шымкент (28%), Астана (24,7%) и Алматы (22,7%). 

Всего за этот период железнодорожным транспортом было перевезено 390,6 

миллионов тонн грузов, что на 2,6% больше, чем за аналогичный период 2023 

года. Пассажирские перевозки также показали положительные результаты: 

было перевезено 19,2 миллиона пассажиров, что на 5,5% больше, чем в январе-

ноябре 2023 года.  

С точки зрения микроэкономики, железнодорожный транспорт 

оказывает значительное влияние на издержки производителей, потребителей 

и на процесс распределения товаров. Развитие железнодорожной 



инфраструктуры снижает логистические издержки, повышая эффективность 

перевозок и способствуя снижению цен на продукцию. Таким образом, 

важность железнодорожного транспорта для конкретных секторов экономики 

очевидна, особенно для таких отраслей, как сельское хозяйство, 

горнодобывающая промышленность, нефтегазовый сектор и другие, где 

требуется регулярная и надежная транспортировка крупных объемов грузов на 

дальние расстояния. 

Таким образом, железнодорожная отрасль Казахстана является не 

только важным элементом национальной экономики, но и значимым 

фактором, влияющим на социально-экономическое развитие региона. 

Улучшение инфраструктуры, внедрение новых технологий и участие в 

международных транспортных инициативах помогут стране укрепить свои 

позиции на глобальной транспортной арене и обеспечить устойчивое развитие 

на долгосрочную перспективу. 

Железнодорожные грузоперевозки обладают рядом неоспоримых 

преимуществ по сравнению с другими видами транспорта. Одним из главных 

достоинств железных дорог является способность перевозить большие объемы 

грузов на дальние расстояния, а также значительное количество пассажиров. 

Это делает железнодорожный транспорт эффективным средством 

транспортировки, особенно в тех случаях, когда требуется перемещение 

больших масс товара. В целом, железнодорожный транспорт значительно 

более эффективен, чем автомобильный, особенно при перевозке тяжелых 

грузов на дальние расстояния. Однако у него есть и свои ограничения: его 

гибкость уступает, например, автомобильному транспорту, так как движение 

поезда привязано к фиксированным маршрутам. Кроме того, для его 

функционирования необходимо, чтобы поезда были собраны в единые 

составы, а перевалка грузов происходила на специализированных терминалах. 

Тем не менее, как только поезда собраны и пассажиры сели, они могут 

предложить высокоэффективный сервис на больших дистанциях, что 



особенно важно при использовании высокоскоростных железнодорожных 

систем. 

Эта особенность железнодорожного транспорта сыграла ключевую роль 

в освоении внутренних территорий континентов в XIX веке и продолжает 

оставаться одним из его основных преимуществ. Большинство 

железнодорожных перевозок ориентированы на обслуживание определенных 

регионов, что особенно характерно для перевозки пассажиров. Грузовые 

перевозки, в свою очередь, осуществляются на гораздо более дальние 

расстояния, что превращает железнодорожные коридоры в важнейшие 

пространственные и транспортные артерии для экономики страны. 

Грузовые перевозки, в частности, играют доминирующую роль в 

транспортировке массовых товаров, таких как сельскохозяйственное и 

промышленное сырье. Железнодорожный транспорт характеризуется более 

низким потреблением энергии на единицу груза на километр, чем 

автомобильный, и имеет значительные преимущества при перевозке тяжелых 

грузов на большие расстояния. Например, один грузовой поезд из десяти 

вагонов может перевезти такое же количество груза, что и 600 грузовиков. Это 

подчеркивает высокую экономическую эффективность железнодорожных 

перевозок, особенно в случае перевозки больших объемов товаров. 

Помимо этого, железнодорожный транспорт имеет важное значение для 

обеспечения безопасности и надежности перевозок, что особенно важно для 

транспортировки опасных или ценных грузов. В крупных городах железные 

дороги играют ключевую роль в организации пассажирских перевозок, 

обеспечивая быстрый и безопасный способ перемещения жителей в часы пик. 

В результате железнодорожный транспорт стал важным элементом 

транспортной инфраструктуры в мегаполисах и их пригородах. 

Строительство и развитие железнодорожных линий также оказывает 

значительное влияние на развитие смежных отраслей, таких как 

строительство, производство и промышленность. Железнодорожный 

транспорт является важнейшим фактором в обеспечении работы карьеров и 



горнодобывающих предприятий, особенно для удаленных и крупных мест 

добычи полезных ископаемых. Железные дороги обеспечивают эффективную 

транспортировку материалов на большие расстояния, что позволяет 

значительно снизить затраты на логистику и повысить производительность 

этих отраслей. 

Казахстан, обладая стратегически важным расположением на стыке 

Европы и Азии, занимает центральное место в глобальных транспортных 

потоках. Его огромная территория предоставляет значительный транзитный 

потенциал, что позволяет эффективно связывать Европу, Азию и другие 

регионы мира. Особенно важно отметить роль Казахстана в реализации 

китайской инициативы «Пояс и путь», озвученной в 2013 году председателем 

КНР Си Цзиньпином в Астане. Этот проект объединяет более 150 стран и 30 

международных организаций, и Казахстан является его ключевым 

участником, соединяя Восток и Запад, Север и Юг. 

В рамках реализации этого глобального проекта в Казахстане были 

реализованы крупнейшие инфраструктурные и логистические проекты, 

которые охватывают морской, автомобильный и железнодорожный 

транспорт. Одним из таких крупных проектов является новый 

железнодорожный коридор «Китай – Казахстан – Туркменистан – Иран», 

который стал важным элементом международных транспортных сетей и 

способствует развитию трансконтинентальных перевозок. 

Однако железнодорожный транспорт, несмотря на свои преимущества, имеет 

ограниченную мобильность, что компенсируется развитием 

мультимодальных перевозок. Мультимодальные перевозки предполагают 

использование различных видов транспорта в одном маршруте, что позволяет 

максимально эффективно использовать преимущества каждого вида 

транспорта. Чаще всего железнодорожные перевозки комбинируются с 

автомобильным транспортом, что позволяет значительно снизить затраты на 

топливо и улучшить логистику. Интересным примером мультимодальных 

перевозок являются контрейлерные перевозки, когда автомобильный 



транспорт с грузом загружается на платформы, предназначенные для 

железных дорог. Это позволяет значительно сократить затраты на топливо и 

улучшить экономику перевозок. Тем не менее, несмотря на все преимущества, 

контрейлерные перевозки не так распространены в странах СНГ, как в 

Северной Америке и Европе. Это связано с рядом факторов, включая 

неэффективность данной технологии для удовлетворения рыночных и 

эксплуатационных требований в странах с менее развитыми 

железнодорожными сетями и транспортной инфраструктурой. В странах СНГ 

существуют определенные трудности с внедрением контрейлерных перевозок, 

что делает эту технологию менее востребованной. 

Таким образом, железнодорожные грузоперевозки оказывают 

значительное влияние на экономику страны, способствуя развитию различных 

отраслей и обеспечивая эффективную транспортировку товаров на большие 

расстояния. Развитие мультимодальных перевозок, в свою очередь, может 

стать ключом к повышению мобильности и эффективности 

железнодорожного транспорта в будущем.  

Внедрение унифицированных контейнеров оказало огромное влияние 

на железнодорожные грузоперевозки, став ключевым моментом в истории 

развития логистики и транспорта. Маленькая идея американского 

предпринимателя Малкольма Маклина, который в 1956 году представил 

первый стандартизированный морской контейнер, положила начало целой эре, 

которая получила название «эра контейнеризации». Его инновация 

заключалась в том, чтобы упростить процесс загрузки и разгрузки товаров, что 

позволило значительно повысить эффективность перевозок. Уже в 1961 году 

Международная организация по стандартизации (ISO) разработала стандарты 

для контейнеров, которые были приняты по всему миру и стали 

использоваться в морском, железнодорожном и автомобильном транспорте. 

Это способствовало глобализации и развитию интермодальных перевозок, что 

кардинально изменило структуру мировой логистики. 



Контейнеризация позволила интегрировать различные виды транспорта, 

обеспечив легкость в перегрузке товаров между морем, железной дорогой и 

автомобильным транспортом. Она значительно упростила погрузочно-

разгрузочные операции и повысила общую эффективность транспортных 

потоков. Таким образом, контейнеризация стала важным фактором в развитии 

международной торговли и в логистической отрасли, обеспечивая быстрое и 

безопасное перемещение товаров по всему миру. 

Казахстан находится на пересечении крупнейших международных 

транспортных коридоров, что открывает новые возможности для дальнейшего 

развития железнодорожной отрасли. Однако для того чтобы этот потенциал 

был полностью реализован, необходимо продолжать модернизацию 

инфраструктуры и интеграцию железнодорожного транспорта с другими 

видами транспорта, особенно с автомобильным и воздушным. 

На сегодняшний день Казахстан сталкивается с рядом вызовов, включая 

необходимость в значительных инвестициях для модернизации 

инфраструктуры железных дорог, улучшения безопасности и повышения 

скорости перевозок. Решение этих проблем потребует усилий как со стороны 

государства, так и со стороны частных инвесторов, что подчеркивает важность 

государственной поддержки в развитии железнодорожной отрасли. 

В будущем Казахстану необходимо продолжать инвестировать в 

модернизацию своей транспортной инфраструктуры, внедрять 

инновационные технологии и развивать мультимодальные перевозки. Эта 

необходимость связана с  идеологией Стратегии "Казахстан - 2030" – 

Устойчивое развитие.  Это позволит не только укрепить роль страны как 

важного логистического хаба, но и обеспечит устойчивое развитие 

железнодорожного транспорта в условиях глобальных изменений. И 

обеспечит выполнение задач в области устойчивого развития. Развитие 

мультимодальных перевозок, использование контейнеризации и интеграция 

различных видов транспорта откроют новые горизонты для Казахстана в 

мировой экономике и торговле.    


